




VARIANT 0 - BESTAANDE SITUATIE

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 130s. in de 
ochtendspits en 135s. in de avondspits, op basis van de huidige intensiteit. CONCEPT



VARIANT 1 - FIETSERS STEKEN OVER VIA BESTAANDE VIADUCT

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 111s. in de ochtendspits en 116s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit. CONCEPT
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Van Tuyllweg is niet
meer aangesloten
op Parkweg.

Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

In deze variant verdwijnt de fiets- en 
voetgangersoversteek aan de oostzijde van het 
kruispunt Pontplein. Door deze oversteek te 
verwijderen ontstaat meer ruimte in de regeling 
voor de overige richtingen.

Ter vervanging van de fiets- en 
voetgangersoversteek komt er een verbinding 
over het bestaande viaduct.

De fiets en voetgangersoversteek met de 
Kanaaldijk blijven intact, net zoals alle 
overige richtingen op het kruispunt.

DOORSTROMING
Cylustijd daalt, doorstroming wordt iets beter, niet voor 
fietsers.

VEILIGHEID
Minder conflictpunten voor langzaamverkeer, wel nog 
steeds 1 gelijkvloerse oversteek.

COMFORT + BEREIKBAARHEID
Fietsers moeten hellingbaan op voor oversteek. Veel 
omrijdbewegingen fiets.

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Stedenbouwkundig niet optimaal, nog steeds veel 
ruimte voor verkeer. Versnipperd groen.

MILIEU
Scoort iets beter vanwege doorstroming en neutraal 
voor geluidsbelasting.

€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op € 0,6 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 

Aandacht voor oversteek 
fietsers.



VARIANT 2 - FIETSERS VIA BESTAANDE VIADUCT EN VIA NIEUWE FIETSBRUG 
OVER KANAALDIJK

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 96s. in de ochtendspits en 110s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit. CONCEPT
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Kanaaldijk

Van Tuyllweg is niet
meer aangesloten
op Parkweg.

Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

De fiets- en voetgangersoversteek 
over de Stationsweg en Kanaaldijk 
verdwijnen. Door deze oversteken 
te verwijderen ontstaat meer ruimte 
in de regeling voor de overige 
richtingen.

Ter vervanging van de fiets- en 
voetgangersoversteek op de 
Stationsweg komt er een verbinding 
over het bestaande viaduct.

Ter vervanging van de fiets- en 
voetgangersoversteek over de 
Kanaaldijk komt een brug over de
Kanaaldijk. Om het hoogteverschil 
tussen het niveau bij de Pont en de te 
realiseren brug teoverbruggen dient 
er hellingbaan gemaakt te worden 
met daarin een U-bocht.

Alle overige richtingen op het 
kruispunt blijven intact.

DOORSTROMING
Cyclustijd daalt door ontbreken langzaamverkeer, 
doorstroming verbeterd nadelig voor doorstroming fiets.

VEILIGHEID
Goed, geen (potentiele) conflicten meer tussen 
kwetsbare fietsers en autoverkeer. Wel scherpe bochten 
fietsers.

COMFORT+ BEREIKBAARHEID
Slecht, fietsers moeten ten allen tijden hellingbanen 
overwinnen om over te steken. 

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Versnipperd groen en weinig toegevoegde 
stedenbouwkundige waarde.

MILIEU
Iets betere doorstroming dus minder afremmend en 
optrekkend verkeer.

Aandacht voor oversteek 
fietsers.

€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op € 1,75 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 



VARIANT 3 - AANSLUITING PONT VIA KANAALDIJK / FIETSERS GELIJKVLOERS

De uitrit van de Pont wordt verplaatst 
naar de Kanaaldijk. Hierdoor ontstaat 
een nieuw kruispunt op de Kanaaldijk. 
De Kanaaldijk wordt daardoor 
verschoven naar de Spoordijk.

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 116s. in de ochtendspits en 110s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit.
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CONCEPT

Van Tuyllweg is niet
meer aangesloten
op Parkweg.

Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

Bestaande viaduct 
blijft behouden.

Door het verwijderen van de 
aansluiting voor het verkeer vanaf de 
Pont kan het kruispunt kleiner
worden vormgegeven. 

De fiets- en voetgangersoversteken 
zijn gelijkvloers en doormiddel van 
verkeerslichten geregeld. Door een 
compacter kruispunt hoeft er minder 
tijd te worden gereserveerd in de 
cyclustijd.

DOORSTROMING
Doorstroming verbeterd, cyclustijd blijft nog steeds fors.
Geen verbetering voor fiets.

VEILIGHEID
Overzichtelijkheid kruispunt neemt toe (minder 
complex), fietsers wel nog steeds gelijkvloers en 
potentieel gevaarlijk.

COMFORT + BEREIKBAARHEID
Overwegend positief, pont wordt beter bereikbaar.

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Levert ruimte op om stedenbouwkundige kwaliteit toe 
te voegen. Groene invulling verandert niet. 

MILIEU
Scoort neutraal.

Aandacht voor oversteek 
fietsers.

€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op € 3,5 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 



CONCEPT

VARIANT 4 - AANSLUITING PONT VIA KANAALDIJK / FIETSERS BOVENLANGS

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 69s. in de ochtendspits en 89s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit.
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Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

De fiets- en voetgangersoversteek 
over de Kanaaldijk en de Stationsweg 
verdwijnen. Door deze oversteken te 
verwijderen ontstaat meer ruimte in 
de regeling voor de overige richtingen. 

Om het hoogteverschil tussen het 
niveau van de Pont en de hoogte van 
de brug te kunnen overbruggen dient 
er een hellingbaan gerealiseerd te 
worden met een U-bocht.
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DOORSTROMING
Sterke verbetering, fors lagere cylcustijden. Nadelig voor 
fiets.

VEILIGHEID
Goed, geen gelijkvloerse oversteken meer van 
langzaamverkeer. U-bocht voor fietsers minder veilig.

COMFORT+ BEREIKBAARHEID
Neemt af vanwege hellingbanen voor het fietsverkeer.
Verkeer richting haven krijgt te maken met hoogte 
beperking.

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Slecht, geen toegevoegde stedenbouwkundige waarde 
of groen door en veel verkeersruimte voor hellingbanen 
e.d.

MILIEU
Goede doorstroming leidt tot minder uitstof.
Geen gevolg voor geluid.

Bestaande viaduct 
blijft behouden.

De uitrit van de Pont wordt verplaatst 
naar de Kanaaldijk. Hierdoor ontstaat 
een nieuw kruispunt op de Kanaaldijk. 
De Kanaaldijk wordt daardoor 
verschoven naar de Spoordijk.

Aandacht voor oversteek 
fietsers.

€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op € 5,1 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 



CONCEPT

VARIANT 5 - AUTOVERKEER OP VIADUCT +6M / FIETSROTONDE OP +2,5M

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 69s. in de ochtendspits en 89s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit.

Van Tuyllweg is niet
meer aangesloten
op Parkweg.

Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

Het kruispunt kenmerkt zich door diverse 
hoogteverschillen. Aan alle randen van het kruispunt 
liggen de hoogtes op +4m. In het midden van het 
kruispunt betreft de hoogte 2.5m. Door vanaf de randen 
toe te werken naar een hoogte van +6m ontstaat er 
voldoende ruimte voor een fietsonderdoorgang. Alle 
fiets- en voetgangersbewegingen kunnen op deze wijze 
ongelijkvloers plaatsvinden.

Midden onder het kruispunt ontstaat een fietsrotonde 
om alle fietsbewegingen met elkaar te verbinden.

DOORSTROMING
Sterke verbetering, forse lagere cylcustijden.
Veel kortere lijnen voor de fiets.

VEILIGHEID
Goed, geen gelijkvloerse oversteken meer, wel aandacht 
voor sociale onveiligheid voor fietsers onder de weg.

COMFORT + BEREIKBAARHEID
Goed, geen grote hellingen, zowel voor langzaamverkeer 
als gemotoriseerd verkeer.

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Kansen voor toevoegen kwaliteit stedenbouwkundig, 
wel gaat het bestaande viaduct verdwijnen.

MILIEU
Voor geluid wat negatiever omdat het verkeer omhoog 
gebracht wordt. Voor uitstoot ietwat positief door 
betere doorstroming.
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Bestaande viaduct 
verdwijnt.
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De uitrit van de Pont wordt verplaatst 
naar de Kanaaldijk. Hierdoor ontstaat 
een nieuw kruispunt op de Kanaaldijk. 
De Kanaaldijk wordt daardoor 
verschoven naar de Spoordijk.

Aandacht voor oversteek 
fietsers.

€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op €18,0 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 



CONCEPT

VARIANT 6 - BAJONETAANSLUITING

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 120s. in de ochtendspits en 115s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit.
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Van Tuyllweg is niet
meer aangesloten
op Parkweg.

Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

Het kruispunt Pontplein wordt uit elkaar getrokken in twee losse 
kruispunten. Het idee hierbij is dat beide kruispunten hierdoor een 
korte cyclustijd hebben door het verwijderen van de koppelingen.

Om niet te hoeven koppelen zijn de kruispunten zover mogelijk uit 
elkaar gedimensioneerd. De Spoordijk wordt hierdoor doorsneden 
en het viaduct wordt verwijderd.

Voor het openbaar vervoer wordt er aparte infrastructuur 
aangelegd zodat deze zo min mogelijk hinder ondervindt ter hoogte 
van de verkeerslichten.

Alles fiets- en voetgangersoversteken zijn gelijkvloers en worden 
door middel van de verkeerslichten geregeld.

DOORSTROMING
Cyclustijden blijven hoog, weinig winst voor het verkeer 
ondanks grote ingreep.

VEILIGHEID
Veel conflictpunten erbij vanwege het uit elkaar trekken 
tot 2 kruispunten.

COMFORT + BEREIKBAARHEID
Gemiddeld tot negatief, meerdere punten waar er 
gestopt moet worden.

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Geen mogelijkheden om landschappelijke cq 
stedenbouwkundig kwaliteit toe te voegen, grote 
ingreep in bestaande landschap.

MILIEU
Doordat er meer gestopt moet worden verslechtering 
van de luchtkwaliteit en geluidsproblematiek.

Aandacht voor oversteek 
fietsers.

€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op €4,0 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 



CONCEPT

VARIANT 7 - AANSLUITING PONT VIA KANAALDIJK / FIETSERS VIA BESTAANDE VIADUCT

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 111s. in de ochtendspits en 116s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit.
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Van Tuyllweg is niet
meer aangesloten
op Parkweg.

Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

In deze variant verdwijnt de fiets- en 
voetgangersoversteek aan de oostzijde 
van het kruispunt Pontplein. De fiets- en 
voetgangersoversteek maakt in de huidige regeling 
deel uit van de maatgevende conflictgroep. Door 
deze oversteek te verwijderen ontstaat meer 
ruimte in de regeling voor de overige richtingen.

Ter vervanging van de fiets- en 
voetgangersoversteek komt er een 
verbinding met de huidige Spoordijk. Via de 
spoordijk kunnen de fietsers de Stationsweg 
ongelijkvloers oversteken.

De fiets en 
voetgangersoversteek met de 
Kanaaldijk blijven intact, net 
zoals alle overige richtingen op 
het kruispunt.

DOORSTROMING
Beperkte daling van de cyclustijden. 
OV + fiets nadeel. 

VEILIGHEID
Licht positief doordat er 1 oversteek komt te vervallen.

COMFORT + BEREIKBAARHEID
Neutraal door het toevoegen van hellingbanen, licht 
positief door directe verbinding. Park goed bereikbaar.

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Weinig tot geen toegevoegde stedenbouwkundige 
waarde.

MILIEU
Neutraal, geluid en uitstoot iets positiever door betere 
doorstroming.

De uitrit van de Pont wordt verplaatst 
naar de Kanaaldijk. Hierdoor ontstaat 
een nieuw kruispunt op de Kanaaldijk. 
De Kanaaldijk wordt daardoor 
verschoven naar de Spoordijk.

Aandacht voor oversteek 
fietsers.

€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op €3,8 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 



CONCEPT

VARIANT 8 - AUTOVERKEER OP +6M / EENVOUDIGE FIETSTUNNELS OP +2,5M

Verkeersregeltechnisch resulteert deze variant in cyclustijden van 69s. in de ochtendspits en 89s. in de 
avondspits, op basis van de huidige intensiteit.
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DOORSTROMING
Positief, sterk verbetering van de doorstroming door 
betere cyclustijden omdat de fietsers niet meer 
gelijkvloers oversteken.

VEILIGHEID
Positief omdat potentiele conflictpunten worden 
weggenomen, wel aandacht voor sociale veiligheid en 
dode hoeken.

COMFORT + BEREIKBAARHEID
Positief, geen grote hellingbanen en wel korte 
verbindingen.

RUIMTE VOOR GROEN EN OVERIG
Neutraal, wel ruimte maar vraag is of dat kwalitatief kan 
worden ingericht.

MILIEU
Negatief omdat al het verkeer omhoog wordt gebracht 
zodat het geluid verder uit kan stralen.
Mindere uitstof door forse verbetering doorstroming. 

Van Tuyllweg is niet
meer aangesloten
op Parkweg.

Fietspad is nu een fietsstraat 
met autoverkeer in één 
richting.

Het kruispunt kenmerkt zich door diverse 
hoogteverschillen. Aan alle randen van het 
kruispunt liggen de hoogtes op +4m. In het midden 
van het kruispunt betreft de hoogte 2.5m. Door 
vanafde randen toe te werken naar een hoogte van 
+6m. ontstaat er voldoende ruimte voor een fiets 
tunnels voor de diverse richtingen. Alles fiets- en 
voetgangersbewegingen kunnen op deze wijze
ongelijkvloers plaatsvinden.

De uitrit van de Pont wordt verplaatst 
naar de Kanaaldijk. Hierdoor ontstaat 
een nieuw kruispunt op de Kanaaldijk. 
De Kanaaldijk wordt daardoor 
verschoven naar de Spoordijk.

Aandacht voor oversteek 
fietsers.

Bestaande viaduct 
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€ De benodigde investeringskosten voor dit ontwerp zijn geraamd op €13,8 miljoen (exclusief BTW). Dit betreft 
uitsluitend de “ingekleurde” ontwerp-delen van het Pontplein, met uitzondering van de fietsstraat. 




